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Till Riksdagens Trafikutskott

Synpunkter pa regeringens proposition 2005/6:160 angaende saker trafik med fritidshatar.

Batlivet ar en av de storsta fritids- och friluftsverksamheterna i Sverige. Det finns narmare

1 miljon fritidsbatar och det berdr 6ver 2 miljoner manniskor i alla aldrar, inkomstskikt och
samhéllsklasser. Det har ett hogt rekreationsvérde och ut6vas ofta i skargardsomraden och
glesbygder.

Sjosportens Samarbetsdelegation — SSD &r ett samarbetsorgan for de tre riksorganisationerna,
Svenska Batunionen-SBU, Svenska Kryssarklubben-SXK och Svenska Seglarférbundet-SSF,
vilka tillsammans representerar 6ver 1.000 batklubbar med 6ver 250.000 medlemmar.

SAMMANFATTNING

SSD stddjer regeringens forslag om att utreda férutsattningarna for ett obligatoriskt forarbevis
for fritidshatar mindre an 12 x 4 m.

SSD stoder inte regeringens forslag pa att aterinfora ett statligt fritidsbatregister for vissa
storre fritidsbatar. Erfarenheterna fran de ar da det fanns ett statligt register talar inte for att
det skall aterinforas.

SSD anser att det system som idag finns for farleder for all slags sjotrafik skall behallas och
att Sjofartsverket i nara samarbete med lokala och regionala intresseorganisationer och foretag
skall utveckla fler farleder for "den mindre” sjotrafiken.

SSD anser att det bor inforas en obligatorisk ansvarsforsakring for fritidsbatar éver 7 meters
langd eller 7 knops fart.

BEHORIGHETSKRAV

For batar storre an 12x4 meter (skepp) ar det idag ett behorighetskrav pa kustskepparintyg.

| propositionen foreslar regeringen att det skall inféras formella behdrighetskrav aven for
batar mindre dn 12x4 m. SSD har i tidigare skrivelser till regeringen och Sjofartsverket
tillstyrkt detta forslag, vilket vi ocksa gor denna gang. Vidare foreslar regeringen att man skall
utreda omfattning och former. SSD uppfattar att detta galler bade for vilka batar, vilket
behdrighetskrav och eventuell aldersgrans. Man bor ocksa utreda dispenser, t.ex. for kanoter,
surfingbrader, vissa segelbatar, m.fl.

Enligt propositionen skall utredningen goras i ndra samarbete med
frivilligorganisationerna och med beaktande av den utbildning som redan idag finns. SSD
stoder detta forslag och vill peka pa de fina resultat som Namnden For Batlivsutbildning, NFB
uppnatt under de 20 ar som den funnits. Det avlaggs varje ar mellan 15 — 20.000 olika
nautiska intyg, framst forarintyg.




REGISTRERING AV FRITIDSBATAR

Redan 1906 utredde Stockholm Stad fragan om registrering av fritidshatar. Anledningen var
att det fanns ett antal "friliggare” som hamnstyrelsen inte kunde identifiera. Sedan dess har
fradgan om ett fritidsbatregister utredds manga, manga ganger. Under aren 1988 — 1993 fanns
ett statligt register. Motiven for registret var att skapa béttre ordning och sakerhet pa sjon samt
att fa ett battre planeringsunderlag. Aven kronofogden och skattemyndigheten hade tillgang
till registret.

Nar man efter slopandet av registret gjorde en utvéardering genom att samla in siffror fran
forsakringsbolag, polis och sjoraddning fran 5 ar for registret, 5 ar under och 5 ar efter, kunde
man konstatera att det inte gick att se nagon skillnad pa nar registret fanns eller inte. Det var
helt andra faktorer som paverkade om det varit mer stélder, sjofylleri, olyckor eller incidenter.
Det var ett fatal poliser och forsakringstjansteman som ansag att registret var bra darfor att det
underlattade deras arbete. Men skall det inforas ett statligt fritidsbatregister for att underlatta
for nagra fa personer?

Regeringen skriver att genom ett tydligt registreringsnummer, skapas forutsattningar for
en saker identifiering av baten. Behovet av denna "sakra identifiering” ar knutet till ett fatal
batar, personer och platser i Stockholm. Skall man da infora ett rikstackande fritidsbatregister
bara for att ndgra fa batar eller personer, nagra ganger i Stockholm inte kan identifieras?

UTVECKLING OCH ANSVAR FOR FARLEDER FOR FRITIDSBATAR

| propositionen star det att anslaget pa 70 miljoner till Sjofartsverket inte tacker verkets
kostnader for fritidsbattrafiken. Sjofartsverket har i ar begart 6ver 100 miljoner och i
langtidsbudgeten Gver 200 miljoner, framst for ett 6kat ansvar for sjoraddningen. Den stora
okningen av kostnaderna beror pa helikopterverksamheten, som nu Sjofartsverket skall sta
for. Helikopter anvéandes sallan vid sjoraddning av fritidsbat.

Genom anslutningen till IMO och beslut i Riksdagen skall sjoraddningen vara i
beredskap hela aret, hela dygnet och &r i huvudsak till for yrkessjofarten.

Kostnaden for Sjofartsverket skulle i stort vara samma dven om det inte fanns enda
fritidshat.

| propositionen star det att fritidsflyget star for sina kostnader. Om en olycka sker 6ver
vatten star sjoraddningen for kostnaderna.

SSD instammer i att det ar viktigt att underhalla ett val fungerande nar av farleder, for sa
val fritidsbatar som all annan sjétrafik. Det ar ocksa viktigt att man gor detta i samarbete med
lokala och regionala intresseorganisationer och foretag, t.ex. lokala rederier, turistorgan,
batklubbar, fiskeorganisationer, m.fl. Bra farleder minskar miljoforstoringen och okar
sjosékerheten.

En stor del av batlivets verksamhet bedrivs i glesbygder, skargardar och gamla
kulturbygder, dar det tidigare gick fram farleder. SSD menar att om staten satsade pa att
utveckla batlivet, skulle det ge betydligt mer tillbaks dn nagon slags avgift.

ANSVARSFORSAKRING FOR FRITIDSBATAR
Regeringen har i propositionen framhallit att det for narvarande inte finns skél att infora
obligatorisk ansvarsforsakring for fritidsbatar.

SSD anser att det finns tva starka skal att infora ett obligatoriskt forsakringsskydd. Dels
for en utokad sékerhet for skadedrabbade, tredje man, vid olyckor. Dels for att man via
forsakringsholagen da far ett register, som polis kunde ha tillgang till.
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